Gehort Gasantrieben die Zukunft?

STG-Konferenz zu effektiven und umweltschonenden Schiffsantrieben fand in Hamburg statt

Rege Beteiligung eines interessierten Fachpublikums: STG-Konferenz in Hamburg

Ist der Energy Efficiency
Design Index (EEDI) ein
geeignetes Werkzeug, um
Schiffsemissionen zu redu-
zieren?

Diese Frage wurde auf der
2. internationalen STG-Kon-
ferenz zum Thema Schiffs-
effizienz kontrovers disku-
tiert. Mehr als 200 Exper-
ten aus 24 Lindern nahmen
an der zweitdgigen Fachta-
gung der Schiftbautechni-
schen Gesellschaft (STG)

teil. Professor Stefan Kriiger
von der TU Hamburg-Har-
burg, Institut fiir Schiffsde-
sign und Schiffssicherheit,
wog die Vor- und Nachteile
des EEDI gegeneinander ab
und mahnte Verbesserungen
an. Derzeit bereiten Arbeits-
gruppen der IMO die Einfiih-
rung des EEDI vor.

Kriiger erlduterte die Motiva-
tion fiir den EEDI, der die ak-
tuelle Reaktion der IMO auf
den zunehmenden CO,-Aus-
stof$ von Schiffen darstellt.

Er wies darauf hin, dass das
EEDI-Konzept  erhebliche
Mingel aufwiese und den
technischen Fortschritt be-
hindern wiirde. Moglich-
keiten zur Optimierung des
Schiffsdesigns wiirden ex-
trem eingeschriankt werden.
Er erinnerte daran, dass der
COy-Ausstoly  proportional
zum Treibstoftverbrauch ist.
Alles was zu einem gerin-
geren  Kraftstoffverbrauch
fiihrt, verringert gleichzeitig
den COy-Ausstof. Kriiger
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schlug vor, die Kraftstoff-
preise zu erh6hen, um damit
Anreize fiir Innovationen zu
schaffen.

Der Wissenschaftler verwies
auf die Baseline-Definition,
die allein auf der Tragfi-
higkeit des Schiffs und des
Schiffstyps beruht. Damit
wird ein Schiff ,effizient,
wenn es grofd und langsam
ist. Um den Index praktika-
bel zu machen, schlug Krii-
ger vor, Tragfihigkeit durch
Nutzlast zu ersetzen. Sonst
gebe es keinen Anreiz fiir
Schiffsdesigner, effiziente-
re Designs zu entwickeln,
die zu signifikanten Einspa-
rungen beim Treibstoffver-
brauch fiihrten.

Insgesamt 17 Prisentationen
zeigten ein breites Spektrum
komplexer technischer Mog-
lichkeiten auf, um die Effizi-
enz von Schiffen zu steigern
und SchutzmaRnahmen fiir
die Umwelt zu verbessern.
Die Konferenz endete mit
der Schlussfolgerung, dass
sich moglicherweise Gas-
antriebe kiinftig als prakti-
kable Alternative zu den her-
kommlichen  Schwerdlan-
trieben fiir Schiffe erweisen
konnten. jm



